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Transportkapazitaten

Foto: Otfried Knoll

Wahrend die Zement- und Dachziegeltransporte zur
und von der Firma Bramac in Gaspoltshofen wegen
De Haager Lies und fhre Geschichte e Wi=—g=l Verlagerung der Produktionsstatte stetig zurlick-
Gﬁtertr aANs ()Iat = ~ == gingen, sorgte der Abtransport der giftigen Abfille
p R AR | e i aus der so genannten Kiener-Deponie in Bachman-
— - ~ ning Ende der 1990er Jahre fiir eine letzte Hoch-
bliite des Guterverkehrs. Bis Februar 2001 wurden
den Giiterverkehr | insgesamt 118.300 Tonnen Sondermiill mit moderner

Abrollcontainer-Technologie per Lkw aus der Grube

Fortschrittliche Konzepte fiir

In Bachmanning waren jahrzehntelang Ziegeltransporte, spa-

ter Sendungen fiir das Mischfutterwerk und das Lagerhaus gefahren und ab dem Bahnhof Bachmanning auf der

Foto: Karl Weigl

typisch. Bedienungsfahrten zur Anschlussbahn Bramac, die Schiene abbefordert. Um die Transportkapazitat zu

nach der Haltestelle Horbach im km 12,437 von der freien
Strecke abzweigte und mit starker Steigung in das Werksge-

steigern, erwarb Stern & Hafferl von der Tegernsee-
bahn die Diesellok V 20 011. Doch nach abgeschlos-
sener Deponieraumung endete der Giiterverkehr
nahezu vollstandig. Im Jahr 2008 wurden noch 463
Tonnen Giter befoérdert, im Jahr 2009 nur mehr zwei

lande fiihrte, erfolgten oftmals ab Bachmanning geschoben. In
Gaspoltshofen war in erster Linie das Lagerhaus zu bedienen,
in Weibern-Aistersheim das Ziegelwerk und das Lagerhaus, in Wi e 04T
Haag am Hausruck, wo sich auch eine Gleisbriickenwaage be- aggons mit insgesam S
fand, wurden alle Arten von Giitern umgeschlagen, auch Koh-
le, Holz und Tiere. In allen Bahnh&fen wurde Stiickgut und
Expressgut per Bahn angeliefert und versendet: Kinofilme,

Kfz-Ersatzteile, Tiersamen und vieles mehr.

Fotos: Stern und Hafferl

Personenziige mit Giiterbeforderung

Mit den neuen Zweisystemtriebwagen konnten nun deutlich
kiirzere Fahrzeiten auf der Westbahnstrecke erzielt werden.
Deshalb wurde das so genannte PmG-Konzept eingefiihrt,
also Personenziige mit Giiterbeforderung. Waren grof3ere
ke Lasten zu transportieren, wurde die Lokomotive 20 001 samt
Gleichrichterwagen beigegeben. lhre zulassige Geschwindig-
keit war mit technischen Verbesserungen auf 50 km/h ange-

hoben worden.
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